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Etudes et éclairages

Aggravation du déficit automobile, malgre la reprie des exportations

Apres plusieurs années de marasme, les exportatidimitomobiles de la France reprennent des coule
notamment pour les petites cylindrées, a la favelmne nette progression des achats intracommunatgaiqui
constituent le principal débouché francais. Cepemtala reprise européenne profite relativementoins au»
exportations francaises qu’a celles de ses principa&oncurrents. Ainsi, malgré la récente progressides vents,

le déficit des veéhicules enregistre un nouveau net@n 2016, du fait du dynamisme des achats framscai
largement tournés vers les modéles de voiture pitsda I'étranger.

© Evolution en volume de la production, des utilisatis et des
importations de I'industrie automobile en France
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@® Exportations de véhicules, en valeur, pour la Freamet I'ensemble
de 'UE, selon le marché de destination (indice bakd0 en 2009)

France
Intracommunautaire

France
Extracommunautaire

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Sources : Eurostat et Douanes

© Evolution annuelle moyenne, en valeur, des exptiotas de véhicules
particuliers et contribution par zone de destinati¢en points de %)
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Guide de lecture : les ventes frangaises prograssers, 7% 'an entre 2013
et 2016. Les exportations vers I'UE y contribuertiauteur de 6,5 points,
tandis que celles vers les pays tiers contribuégativement (-0,8 point).

Hausse récente de la production et des exportatiorge
véhicules en France

En dépit de la récente amélioration des perforngadeel'industrie
automobile en France, le solde commercial des viEsime cesse de
se dégrader et atteint en 2016 un déficit recortiGgle milliards. En
effet, la satisfaction de la demande intérieurs@asvantage par les
importations que par I'achat de modéles produitSrance. Jusqu’en
2003, la production nationale d’automobile couvphis de la moitié
de la consommation intérieure, cette proportiomlésbrmais tombée
en deca d'un quart.

En raison de la délocalisation d’'une partie ddiVé€ vers les pays a
faible colt de main d’oeuvre dans les nouveaus BEtambres (NEM),
la production automobile en France s'est repligriidele milieu des
années 2000. Suite aux accords de compétitivitesign 2013, la
fabrication de véhicules retrouve des couleurspiaur les constructeurs
francais (PSA et Renault) que pour les constrigttreingers disposant
de chaines d'assemblage en France (Toyota ou Daimle

En revanche, sur la période récente, les expartafiancaises de
voitures particulieres s'accroissent et s'étahlisse 16,2 milliards
d’euros en 2016 (sur un total de 29,2 milliardselgtes de véhicules y
compris les utilitaires, les bus et les poids Ieurein valeur, les ventes
francaises de voitures particulieres (VP) progresse5,7 % I'an entre
2013 et 2016, aprés un recul de 1,2 % par an 2008 et 2013
(période de croissance pour les autres pays ems)p&ependant, les
exportations de VP en 2016 demeurent toujours e des niveaux
atteints avant la crise (22,6 milliards en 2007).

La France bénéficie cependant moins de la repriseuq
les autres pays européens

Les ventes de VP des autres pays européens onweeties 2013 leur
niveau d'avant crise. Contrairement a celles dedace, entre 2009 et
2013, les exportations européennes ont été soatpauke dynamisme
de la demande des pays tiers, contribuant a halsge?6 points a la
progression annuelle des exportations (+9,2 %)uBe&i13, les pays
de I'UE ont pris le relais des pays tiers, permettie maintenir la
progression des échanges quasiment au méme ryBe/4 I'an).

La France, qui exporte plus de 80 % de VP vers [tidhtre 60 %
pour I'ensemble des pays membres), bénéficie legignt de la
reprise européenne amorcée en 2013. Ses verit#s prbgressent de
7,8 % I'an entre 2013 et 2016, tandis qu’elleesell pays européen a
Voir ses exportations reculer vers les pays tiér8 ¢50).

Pour autant, cette nouvelle dynamique européenrfitepr
davantage a ses concurrents qu'a la France quida del point
de parts de marché depuis 2013. Dans le méme dibspgagne
0,6 point, suivie de [ltalie (0,4 point), du Royaa-Uni
(+0,4 point) et des NEM (+0,3 point).
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La croissance des exportations francaises vers I'UE
repose sur les véhicules de petites cylindrées

La croissance des exportations francaises de VB NeE,
malgré son dynamisme (+7,8 % I'an depuis 2013), elem
néanmoins nettement en dec¢a de I'évolution des itafons de
cette zone (+13,4 % I'an).

Les ventes francaises sont majoritairement soutempae les
petites cylindrées qui représentent plus de la igoies
exportations en valeur (contre 47 % pour les mogsenn
cylindrées et 1% pour les grosses). Sur cetteogériles
exportations frangaises progressent annuellementldé pour
les petites cylindrées, contre 20 % pour I'Allemaget 26 %
pour 'Espagne, qui sont les premiers fournisseurspéens sur
ce segment de marché.
® Contributions par cylindrée a [I'évolution des
importations de I'UE entre 2013 et 2016 et
contributions a [I'évolution des exportations des
principaux fournisseurs de I'UE (en points de %)
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Guide de lecture: Les exportations francaises decutes de petites
cylindrées ont contribué a hauteur de 5,1 pointtachausse des
ventes de voitures particulieres a 'UE de 7,8%n|'&ntre 2013 ef
2016. Cette évolution ne peut pas étre directementparée au
graphique 3 qui présente la contribution de I'UHaacroissance des
ventes, toutes zones confondues, soit 6,5 points.

Entre 2013 et 2016, la croissance des achats de porte
essentiellement sur les véhicules de moyennesdrgis (60 %
des achats), avec une progression annuelle de .90Qr%es
ventes francaises sur ce segment évoluent deuwxfoiss vite
que la demande (4,9 %), quand celles de I'ltali@les NEM
progressent respectivement de 31 % et 16 %.

Quant aux grosses cylindrées, la France est peeme sur ce
segment de marché, avec seulement 1,3 % de seasswvesits
'UE, contre 16 % pour ['Allemagne, 18 % pour le
Royaume-Uni et 21 % pour I'ltalie.

Par type de motorisation, les exportations framgaigers I'UE

de véhicules diesel sont peu dynamiques entre 2013016

(+1,6 % l'an); seules les ventes de véhicules aeres

progressent sensiblement (+11 %). Cette situationtraste

avec les importations européennes pour lesquetesdhicules
diesel contribuent quasiment autant que les véscalessence
a la croissance des achats sur cette période.fén lef diesel

représente encore la moitié des immatriculations/él@cules

neufs en Europe, malgré la baisse des ventes enghagiis

cing ans.

La hausse des importations, responsable de
I'aggravation du déficit automobile de la France

Le déficit record de 2016 sur les véhicules (-Ifilliards d’euros)
est d0 a laccélération des importations de la dgaet au
ralentissement des exportations. En effet, le atat@amélioration
du pouvoir d'achat des ménages francais (+1,8 920416, aprés
+1,6 % en 2015) profite aux achats de véhiculesanmment
d’'importation, en hausse de +8,7 % en 2016.

Les véhicules de petites cylindrées, qui repréaeptas du tiers des
achats frangais, contribuent majoritairement a raissance des
importations. Elles proviennent notamment des plksirope de
I'Ouest pour les modéles tendance (citadines liugamme) et des
NEM pour les voitures a bas prix. Les importatidesvéhicules de
moyennes cylindrées, plus de la moiti€ des achaacdis,
progressent peu (+3,8 % en 2016, contre +15 % [@suipetites
cylindrées). A l'inverse, les grosses cylindrées,cpnstituent moins
de 10 % des achats francais, augmentent nettem@lé (+13 %),
essentiellement depuis I'Allemagne.

© Echanges commerciaux de véhicules et d'équipements
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Alors que les échanges de véhicules sont strutgoreht
déficitaires depuis 2007, le solde des
traditionnellement excédentaire, est désormais hmoade

I'équilibre, passant de +2,6 milliards en 2006 a6+illiard en

2016. En effet, les équipementiers ont suivi, avedécalage de
qguelques années, le mouvement de délocalisativié ipar les

constructeurs automobiles.

Ces mutations géographiques s’expliquent a lgpfmid’'optimisation

des co(ts, mais également par la volonté de seocmy des zones
de consommation. Elles s'illustrent par limportandu chiffre

d'affaires des filiales des constructeurs et équedtiers francais
implantées a I'étranger qui atteint 109 milliards 2014 (source
Eurostat, Outward FATS), surpassant nettement kp®reations

(39 milliards pour les véhicules et les équipesient

Méthodologie et sources

Cette analyse s’appuie sur les données douania@scdises
correspondant aux rubriques C29A (véhicules) et E29
(équipements automobiles) de la nomenclature agrégé
synthése A129.

L'utilisation de la nomenclature combinée au nivé\¥@8 permet
ensuite de distinguer les véhicules selon la caiégie cylindrée
(petites, moyennes ou grosses cylindrées) et lee tyge
motorisation (essence ou diesel). Pour plus de ildéta
voir ee76_Annexe_table_produits

La base de données Comext (Eurostat) est utiliséer da
comparaison européenne.
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